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Dagens tema ar: Installera HF i bat och bil.
Varfor HF i bat?

Vem har HF i béaten?

HF jord i bét och bil.

Stromforsorjning i bat och bil.

Marinradio, marknadskontroll i Finland !

Lite lustigheter pa slutet

Det varas, och planer pa att fa in HF stationen i bilen spirar, vara kunder med bat ar pa hugget och planerar for véarldsomsegling,
och behéver en HF station i baten. Samma sak hénder varje ar vid den héar tiden.

Jag sitter timmar i telefon och bakom datorn och diskuterar installationen i plastbétar och metallbatar.

SRS har proffs kunder som bygger batar, och vi har tillsammans med dessa fatt fram en bra kompromiss for HF installationen.
HF installationen av HF i bat kan vara en amatorradiostation eller en HF station som &r avsedd for sakerhet. Eller badadelar.

| bilen &r det numera uteslutande amatdrradio. Dock har vi forsvarets och raddningsverkets bilar, de har HF for proffs
kommunikation. S visst finns det behov av skrivna fakta om saken.

Att fa en HF station att funka pa en sa liten plats som i en bil eller en fritidsbat, 10 meter lang, kan vara en utmaning. Men det
funkar och man kan gora installationen sa bra som mojligt om man forstar lite av problemen.
Vi ser likheter mellan en amatorradioinstallation och en proffsinstallation for bat eller bil.

D4 ger vi oss i kast med bil och bat installationerna enligt dagens tema.

Forst skall jag séga att det finns véldigt ménga idéer om hur det skall goras i en bat.

Lika manga idéer som det finns “experter”.

Den som vill experimentera har darfor massor av mojligheter med detta i béten.

Den som vill géra en HF installation och sen ”’bara” kora radio kan anvénda de tips jag idag ger.

En basinstallation och alternativa jordningar som efter 20 ar av HF i batarenden jag kommit fram till.

Vi har pa SRS édven haft och har samarbete med de som bygger batar och har kommit fram till de lésningar som jag idag beskriver.
Som sagt det finns massor av sétt att géra det hela pa.

Vill man experimentera finns alla mojligheter, och jag brukar da rekommendera en installation som tillater att man gor enkla
andringar, ex vis drar fram en jordledning fran kélen som gar att provkora.

Kanske dragen béde till radion och antennavstammaren s att man kan testa béda metoder.

Kortvagen ar ett sé stort band att det inte &r fel att ha olika I6sningar, d& saker och ting och HF i synnerhet beter sig valdigt olika
pa de olika frekvenserna.

Eftersom HF i bilen &r av intresse den har arstiden har jag blandat in detta.

Vem har HF i baten?

HF radio i baten &r nog en av de aldsta sakerna nar det galler kommunikation. Fran de gamla gnistsandarna pa 500 kHz till dagens
HF stationer som ticker hela kortvagen, modulerade med SSB for telefoni.

Idag har forsvaret givetvis HF i sina fartyg, handelsflottan givetvis men idag &r det inte for det priméara kommunikationsbehovet
utan en del av sékerheten.

Radioamatdrer har HF i sina batar just for att kunna kora amatdrradio.

Samt de batagare som utrustar sin bat for langsegling. Det ar primart de sistnamnda dagens nyhetsbrev handlar om. Givetvis
kommer amatorradiostationer att bygga pd samma princip.

For en langfardseglare som under négra ar skall segla runt jorden &r det av vikt att ha just HF som ett av flera system for
kommunikation och sakerhet.

Flera av dessa langfardseglare, eller oceanseglare, ar dven radioamatdrer. Man kan da kombinera tva trevliga behov genom att ha
en HF installation i béten.

Oceanseglaren som inte ar radioamator maste ha ett rediotelefonistcertifikat.

Radioamatdren givetvis ett amatérradiocertifikat, samt tillstand att nyttja amatorradio i de ander han avser att besoka. Pa
internationellt vatten kan han kdra amatérradio.

Oceanseglaren som aven ar radioamator har stora méjligheter att fa nagon form av radiokontakt om han har tranat lite pa
amatorradio. Dér finns ju ofta ndgon som svarar. Nagot som det &r lite si och sd med pé kustradiostationerna.

Oceanseglaren &r ibland mycket oerfaren bade som radioanvéandare och som den tekniker som kan behévas for att installera och
driftsétta sin HF radio i baten.

Min forhoppning &r att man skall komma en bit pa véagen efter dagens nyhetsbrev.



Vem har HF i bilen?

Forutom radioamatorer &r det Forsvaret och Raddningsverket som idag anvénder HF som komradio i bilar. Det finns dock l&nder
dér HF i bilen &r vanligare &n mobiltelefon.

Nagot bruk av kortvag for privata foretag och transportdirigering forekommer knappast i vart land idag.

Ser vi HF radio som 27 — 30 MHz dar det finns komradiokanaler ar det nog valdigt Iagt anvandande.

En liten grupp av 31 MHz finns i skogen bland jagare.

Sa vi far inse att vi som radioamator ar ganska ensamma med att ha en HF station i bilen.

Det ar exklusivt och spannande. Jag rekommenderar verkligen att prova pa HF i bilen.

Jag skall idag ta upp lite tips och principer fér HF i bilen.

Att nyttja de dvre frekvenserna pa HF, ex vis 24 — 29,7 MHz amatdrband i bilen &r nagot som &r séllsynt.

Det borde vara mycket spannande, inte minst da det finns repartrar pa 29 MHz FM.

En stor skillnad mellan amatérradio pa HF i bilen &r att man da &r intresserad av langa rackvidder, rymdvag. Forsvaret har inte sa
effektiva antenner for HF pa sina bilar och &r mest intresserad av mindre rackvidder, eller rackvidder storre an VHF.

Varfér HF radio i baten?

Férutom amatorradio som da motiveras med radiotekniska experiment i amatorradions anda, 4r det da oceanseglarna och deras
behov vi talar om.

Med en HF station i baten finns stora méjligheter att fa kontakt vid nodsituationer.

Ar oceanseglaren aven radioamatdr kan man ha fortldpande och dagliga kontakter med sina vénner.

Allt detta Gver stora avstédnd och utan debitering av samtalen.

Det finns mojligheter om man har ett radiotelefonistcertifikat att kontakta kustradiostationer i alla lander.

Vid ndd finns méjlighet att kontakta handelsfartyg och krigsfartyg som kan ge hjalp.

Ett nodanrop fran en fritidsbatsagare i ndd kan aven ske pa ett amat6rband. N6den har ju ingen lag. Pa ett amatérband ar chansen
att fa svar mycket stor.

Med en HF station kan man med hjélp av modem dverfora texter, och med hjélp av landstationer sénda och mottaga E-mejl.
Med en HF station kan man lyssna pé rundradiobanden pa kortvag. Redan 200 km fran kusten borjar all annan radio och TV tystna
men Kkortvagen blir kvar. Dér finns radio Sweden BBC, VOA etc att lyssna pa och fa nyheter och underhalining.

En HF station i baten ar en viktig del av sikerheten, och ett experiment, men &ven en viss underhallning och information.

Varfér HF radio i bilen?

Vi talar i forsta hand om amatdrradio om vi pratar om HF i bilen.

27 MHz kan man se som HF radio, komradio for yrkesbruk, men det bandet ar knappast brukad i dag.

HF i bilen &r ett radiotekniskt experiment som idag utfors nastan uteslutande av radioamatorer.

Ett mycket kul experiment som manga borde prova pa dessutom.

Tank pa att vi har 28 till 29,7 MHz vilket gor att man kan géra manga kul experiment med lite langre rackvidder an 145 MHz. Inte
fel att spara gamla 27 MHz antenner for bil.

Vad betyder "HF” och ”kortvig”? Och vad ér ”en SSB”?

HF betyder frekvensomradet 1.8 — 30 MHz. (1,8 — 3 MHz kan aven kallas MF, dvs medium frequencys)

Forkortningen HF betyder High Frequencys.

Kortvag 4r samma sak och c:a 10 — 200 meters vaglangd, dvs samma frekvenser men angivet i vaglangd.

Kortvégs radio &r darfor en HF radio.

HF ar uppdelat i en massa olika frekvensomraden, eller band.

Band for rundradio, amatdrradio, marin radio, flygradio militér radio och mycket mer.

SSB anvinds ibland som namn pé en radio, man pratar om att ha ”en SSB” i baten.

SSB betyder Single Side Band, och ar det satt med vilket man modulerar sin séandare, dvs hur man sétter talet pa radiosandarens
utsignal. Det ar fel att kalla radion for "en SSB”, mojligen skulle det kunna heta: ”en SSB radiostation”.

Vi talar om en kortvagsradiostation eller en HF radiostation.

Gar vi vidare i frekvens kommer VHF, Very High Frequency, det &r omradet 30 — 300 MHz.

Man talar sallan om vaglangd i VHF omradet numera, men det kan kallades for UKV forr, dvs ultra kortvag. Militaren talar
fortfarande om UKV, och menar da 30 — 70 MHz.

HF kan delas in i gransvag och kortvag. Gransvag ar c:a 1,8 — 3 MHz och anvands mer for kustnara kommunikation.
Forkustndra kommunikation anvands VHF numera mest.

HF och banden 10 — 22 MHz anvinds for langa avstand.

Man bor ta stallning till om man behdver bygga sin HF anlaggning for gransvag eller ej. Det betyder en del for antenn och
antennavstamning.

Vagutbredning pad HF

Ar en mycket komplicerad vetenskap. Jag kallar det vetenskap for det gar att viga hela sitt liv &t &mnet. Som radioamator kan man
agna sig at vagutbredning och experimentera med detta.

Som oceanseglare kan man givetvis inte utbilda sig fullstandigt i vagutbredning utan far n6ja sig med att ha en viss uppfattning.
Man far noja sig med att erfarenhetsmassigt lara sig vilken frekvens som brukar ga bra och vid vilken dygnstid och vilken
frekvens man valjer.

Genom att lyssna pa amatorradiotrafiken kan man lara sig mycket.

Grundprincipen for vagutbredning i HF omradet ar att man reflekterar sin radiosignal mot olika atmosfarskikt. Det ar séllan man
anvander markvagen som vid VHF.

HF gar nastan alltid via rymden.



Atmosfarskikten paverkas av solen, skikten ligger hogt upp i atmosféren och tréffas av solen innan det blir ljust, och ’svalnar”
efter att solen “gétt ner”. En fordrojning mellan vagutbredning och solen kan da uppfattas.

Vidare ar det ju ljust i Europa innan det blivit ljust narmare USA pa altanten. Dvs atmosfarskikten kan vara olika belysta i
respektive &nde av forbindelsens stationer.

Prov och erfarenheter ar det viktigaste for att fa forbindelse.

Ibland blir solen lite extra aktiv, eller passiv, det kan gora att det plotsligt gar béattre eller sdmre Gver ett visst avstand. Man kan fa
avvakta nagra dagar innan man far en normal forbindelse.

Vantar vi i 11 ars cykler &r det stor skillnad pa vagutbredningen, solen har 11 ars cykler. Sk solflackcykler.

Just nu &r vi i minimum av en sadan 11 ars period. Det kan nu bara bli battre vagutbredning pa HF framéver.

Om nu allt detta vore nog, men inte, vagutbredning ar mer komplicerad 4n s&. Den beter sig valdigt olika beroende pé var du &ar pa
jorden. Har uppe i norr ar det daligt, vid ekvatorn battre och man maste valja olika frekvenser.

Att lara sig vagutbredning kan tyckas vara en stor uppgift, vilket det &r. Men genom att lara sig av erafarenheter kan man komma
langt.

HF antennen pa en bat.

For HF behovs en lang antenn, vagliangden ar ju 10 — 200 meter. En typisk antenn &r en halv eller en kvarts vaglangd.

Vi kan ofta bara ha en antenn pa béaten och den bor vara sa fritt montera som mojligt.

Vi maste oxo acceptera att en bat, &ven om den ar stor och fin, ar en mycket dalig plats for en HF antenn. En kompromiss blir det
hur vi &n gor.

Vanligen blir det akterstaget som blir HF antenn. Den avisoleras och blir ofta 10 — 15 meter lang och ganska fritt monterad. Att
isolera akterstaget kraver proffshjalp, det ar ju hoga krafter och man maste ha isolatorer som tal flera tusen kg kraft.

Man brukar satta en isolator ndgon meter fran masttoppen och en nara akterdéck, kanske en till tvd meter upp.

Har du en plast bat kan det var sa att fastet ger en isolerad nedre punkt av akterstaget, ingjutet i skrovet finns ju en form av ankare.
Ar du oséker blir det oftast en isolator 4nda.

Staget bestar av en rostfri stallina och ar en utmarkt antenn, dock néastan alltid fel i langd.

Vi skall berakna vaglangd och lara oss om antennavstamning i dagens brev.

Men vi maste inse att nagon form av antennavstamning kravs for att sandaren skall tro att antennen ar av ratt langd for vald
frekvens.

Frekvens och vaglangd.

Ar latt att berdkna.

Lat oss saga att vi skall kora 14 MHz amatdrband och har en kompis som kommit fram till Karibien. Vi vill tala med honom pa
vég Over Atlanten.

Hur lang ar nu vaglangden? Vi brukar kora pa c:a 14300 kHz, (14,3 MHz) amatorbandet kallades forr 20 metersbandet. Sa vi vet
att vaglangden bor ligga pa c:a 20 meter.

Med en enkel berakning och anvandandet av en konstant kan vi berakna vaglangden.

300/ frekvensen i MHz blir vaglangden. 300 / 14,3 MHz = 20,97 meter. Enkelt va?

(Bréakstrecket betyder division)

Bara man kommer ihg att anvanda MHz, vanligen anges frekvens pad HF med kHz.

Skall vi kéra gransvag, och den internationella nodfrekvensen 2182 kHz, blir vaglingden mycket lang. 300 / 2,182 MHz = 137,48
meter.

Vart akterstag blir d& mycket kort. Den blir inte sérskilt effektiv som antenn pa den frekvensen.

Titta pa ett lastfartyg som ar tvd hundra meter Iangt, dir har man en antenn mellan masterna som kan vara éver 100 meter.

Vi maste lita pa att antennavstammaren fixar detta. Vilket den faktiskt gér med bra resultat.

Vi maste inse att det ar absolut nddvéndigt med en antennavstammare.

Den klassiska kortvagsantennen ar en halvag och matas i mitten. Sa varat akterstag liknar ju inte den antennen.

Den blir ju alltid matad i ena &nden.

Med hjalp av jordplanet som havsytan utgor kan vi dstadkomma en spegel, en spegel som kan spegla varat akterstag till att bli
nagot som liknar en mittmatad antenn.

Men den kan aven kallas for GP antenn, (Ground Plane) eller vertikal pa jordplan.

For detta behdvs antennavstdmmaren och en HF jord.

Om du vet véaglangden raknar du sé har 300 / 20 meter = 15 MHz.

Om du vet frekvensen blir vaglangden sa har 300 / 14 MHz = 21,42 meter.

HF jord pa baten.

Vi maste skilja mellan olika jord i baten.

Vi har gulgrén jord for landstroms installationen. Dvs for 230 Volt, detta &r skyddsjord.

Vi har minus fran batteriet som vi kan kalla for likstrémsjord, minusjord.

Vanligen har vi ett likstromssystem i baten utan minsusjord i varken motor eller annat.

Motorn ar inte som en bilmotor minusjordad, det forekommer att man skiljer minus med ett isolerat backslag pa propeller axeln.
HF jord &r en annan sak och skall behandlas pa sitt satt.

Vi skall inte blanda ihop HF jord med varken gul gron, eller minus, kdlen eller annat i baten.

Skélet &r att minska problem med stérningar och korrosion.

HF jord i baten brukar vara en punkt sa nara antennavstammaren som mojligt och sa god kontakt som majligt med sjon.

Det betyder en eller tva sintrade bronsplattor monterade i akten under vattennivan.

Tva bronsplattor om det finns risk att en hamnar ovan vattnet nar baten kranger.

Sa nara antennavstammaren som mojligt betyder i praktiken att det blir 1 -2 meter ledning fran antennavstammarens jordskruv till
jordplattan, eller plattorna.



For att hindra likstrom fran att flyta ut i jordplattan och vidare ut i sjévattnet skall denna ledning ha en seriekondensator. Som
leder HF men inte likstrom.

Jordning i metallskrov.

Aven om du har ett metallskrov ar det viktigt att valja rétt plats foér HF jord.

Den bor vara pa samma stélle som vid plastskrov. Metallskrovet leder visserligen HF och likstrom, men for HF ens del sker
okontrollerbara fenomen och vi véljer darfor en jordpunkt under vattenytan 1 — 2 meter fran antennavstammarens jordskruv.
Man ansluter sig till ett lampligt spant pa denna plats.

Liksom vid jordning i plastbaten skall ledningen vara sparrad for likstrém med en kondensator.

En till tvad meters ledning.

Gor sjalv en kondensator for att stoppa likstrém i skrovet.

Ledningen fran antennavstammarens jordskruv till skrovets jordpunkt, dvs de sintrade bronsplattan, eller HF jordpunkten i
metallskrovet, 1 till 2 meter &r typiskt.

Ett bra sétt att gora den hér kondensatorn &r att anvénda en langd koaxialkabel. Ta RG-58.

Skala fram mittledaren i ena &nden och anslut till antennavstdmmarens jordskruv.

Klipp rent fran skarmen och tejpa.

| andra anden anvénder vi skarmen, klipp bort mittledaren och anslut skarmen till bronsplattan.

Vi har nu en 1 till 2 meter lang kondensator som leder HF till jord men sparrar eventuell likstrom.

Det ar lampligt att anvdnda 5 langder RG-58 for att fa tillrackligt hog kapacitans.

Sa skala upp fem langder, RG-58, skala dem ca: 1 dm i varje anda.

Klipp bort mittledarna i ena &nden och skérmen i andra anden.

Tvinna ihop fem sk&rmar i ena d&nden och fem mittledare i andra &nden, bunta hela paketet med buntband tejp eller vulktejp.
En robust och mekaniskt talig kondensator som tal HF effekten.

Har du tva bronsplattor kan man endera gora tva sadana kondensatorledningar, eller koppla ihop plattorna med en vanlig ledning.
Alternativet som en del foredrar &r att anvénda kopparband, 50 mm brett. Klippa av det och i spalten 16da in keramiska
kondensatorer. Man kan da ta ett antal, 5 — 10 st pa 1000 pF och 400 \olt.

En smaksak vilket.

HF jord i Bilen.

Samma sak som i baten men vi behdver inte ta hansyn till likstrommen. Bilen skall ju &nda skrotas nér den blir 10 till 15 &r.
HF jord &r en punkt dar antennen borijar, och eller dar antennavstammaren sitter, om sédan anvands.

Vanligen anvander man avstamda antenner for respektive frekvens pa bilen.

Dér antennen sitter skall jordningen goras, eller nagra dm ifran.

Dragkroken &r val jordad i bilen och &r [ampad.

For en VHF antenn ar det bilplaten som blir HF jord under antennfoten.

Stromforsorjning i baten.

Vi maste tanka pa spanningsfall.

Radiostationen maste ju kunna anvindas sa lange som majligt &ven om vi fatt motorfel och saknar laddning av batterierna.
Vi har dérfor inte rdd med ens en tiondels Volts spanningsfall.

Vi fér darfor inte snala pa ledningsarea fran radion till batteriet.

Alla omvégar genom elcentraler orsakar extra spanningsfall.

En HF radiostation drar 6ver 20 Ampere, den fungerar mellan 11.7 och 16 Volt.

Med radion foljer en 4 mm? sladd. Den &r c:a 4 meter.

Kan den klippas &r det bra.

Maste den forlangas, skall den klippas vid sladdsékringarna och forlangas darifran med storre kabel. 6 till 10 mm? FK eller RK
kravs.

Tank pa att for varje mindre spanningsfall s& blir driftiden forlangd vid nod lage.

GOr darfor en riktigt rejél installation.

Aven en ganska liten solpanel kan vara mycket virt om man saknar annan laddning.

Jordskruven pa radiostationen

Var skall vi ansluta den???

Ingenstans &r det korta svaret.

HF jord har vi redan beskrivit som den punkt vi antennavstdmmaren och bronsplattan.

Nagon mer HF jord fran radions chassi behoves eller kravs inte.

Galler bade bat och bil.

Hemma kan man experimentera med HF jord till jordskruven.

Till en del radiostationer foljer ett filter som sitter pa DC sladden, den har en kort jordsladd, den ansluter man i sa fall till
radiostationens jordskruv. Detta galler 1C-706all.



Stromfoérsorjning i bilen.

| bilen kor vi oftast radion med motorn pa. De tér inte sa aktuellt att kora ner batteriet vid parkerad bil. Da far vi ju inte igang
motorn nér vi skall hem.

Géller det en husbil som har ett annat startbatteri dr det en annan sak.

| bilen géller alltid att bada plus och minus skall anslutas direkt pa bilbatteriets poler. Det bor vara en sakring pa 30 Amp vid
pluspolen.

Klipp medféljande ledningar om det gar.

Anslutningen skall géra med rejala doningar.

Anvind aldrig bilens chassi som minusledare. Bilplaten ar en klen ledning for 20 Ampere, dessutom 6kar korrosionen i bilen.
Har du en bil med langt avstand till batteriet, klipp da originalsladden vid sékringarna och slarva med storre ledning, 6 — 10 mm2.

VHF och UHF i bat och bil.

VHF i bét ar oftast Marin VHF.

Men for en radioamator kan det betyda 144-146 MHz.

I bilen &r det komradio eller amat6rradio som géller.

UHF ar inte sa vanligt i baten.

En radioamatdér kan mycket val ha en UHF anlaggning i sin bat. | bilen kor vi ofta UHF mot landbaserade replaters.
Forsvarets bétar ar ofta utrustade med ndgon form av kommunikation pa “hemliga” UHF kanaler.

VHF antenn i baten

Ar ofta en halvvagsantenn. Anledningen &r att den inte behéver négot jordplan.

Pa bilen forekommer kvartsvagsantenner, men det &r inte sa vanligt idag da man ofta har mycket hoga effekter och inte vill ha
bilens chassi som jordplan.

En marin VHF antenn for baten ar ofta i vit plast och ar en andmatad halvvag, den har ett anpassningsnét, (en fast
antennavstammare) i foten. Darfor kan en sadan inte klippas till andra frekvenser. Den monteras i mastoppen.

Att man anvander antenner som inte kraver jordplan beror pa att det séllan finns en platskarm, eller ett plattak som pa en bil att
satta den pa.

Problem med HF i baten.

Kan givetvis upptrada.

Stérningar &r i vissa fall problem, de har jag tagit upp pa annat stélle idag.

Andra problem kan vara att man inte far kontakt sa som man hade véntat sig.

Att man inte far kontakt med den motstation man vill, eller att som radioamatér inte far svar vid allmant anrop kan verka konstigt.
Det kan bero pa endera att man véljer fel frekvens eller att det foreligger nagot fel i anlaggningen.

Att valja fel frekvens har med vagutbredning att gora. Man kan aldrig ndgonsin far kontakt pa fel frekvens vid fel dygnstid. Eller
nér solen 4r i olag, den har ju sina ”perioder”.

Att lyssna pa radioamatorer &r ett bra sétt att lara sig nar och var man hor olika varldsdelar och lander.

Ett fel i anldggningen &r mer séllsynt, men kan yttra sig pa flera sétt.

Man kan f& in HF i radion och mikrofonen s att det later illa ndr man sander, det har problemet brukar vara frekvensberoende.
Andra fel kan vara att man har gjort daliga anslutningar i antennledningar och manéversladd till avstammaren.

Lampligt &r att gora ordentliga prover mot en motstation pa avstand for markvag, dvs nagra km till en mil. Man prova flera
frekvenser och beddmer om det later som det skall.

Genom att lyssna kan man sedan fa en god uppfattning om huruvida man skulle kunna na fram med egen sandning.

Att inte fa svar vid allmént anrop kan vara en fraga om talamod.

Problem med HF i bilen.

Brukar inte vara sa stora. Vi har ju oftast avstimda antenner for en frekvens &t gangen.

Ett problem kan ibland vara for nybdrjare att inse hur smal i frekvens en HF antenn kan vara. Exvis en for 3750 kHz, det kan vara
mycket svart att hitta resonans, och att forsta att den bara &r 50 kHz bred.

Andra problem kan vara stérningar fran bilen. Generator och tandning.

Stérningar fran och till HF stationen i baten.

I en bat finns manga elektroniska system som bade kan stéras och stéra mottagningen pa HF.

| vérsta fall kan man stanga av sddana system om man vill ha basta mottagning pa HF.

Att stora annan elektronik pa baten med HF séndaren ar ganska vanligt.

Det kan bero pa att sddan utrustning ar daligt immun mot HF falt, det kan aven bero pé att man astadkommer mycket starka falt i
béaten nar man sander med HF stationen.

Det forekommer att man stor passiva saker i baten, som exvis elcentralen, lysdioder blinkar. Dar far vi nog saga att dessa ar
bristfalligt konstruerade.

Storningar i baten bade in och ut fran HF stationen ar valdigt beroende av frekvens, vi har ju ett mycket stort frekvensomrade och
antenn och HF jord far olika egenskaper.

Man kan sanka sandareffekten till 20 Watt utan att forlora sa mycket av signalstyrkan, det spar bade batteri och minskar
stérningsproblemen.



Storningar fran och till HF stationen i bilen.

Till mottagaren &r storningar frAn motorn, dess tandning och laddning det som kan stéra mest. Modernare bilar har tystare
tdndsystem &n forr.

Det finns dock exempel pa att moderna bilars elektronik kan orsaka storningar. Detta ar svart dd man helst inte bor gora ingrepp i
bilens CPU. Vid kop av bil bér man nog kontrollera detta och eventuellt vélja annat fabrikat.

Generatorn kan man stéra av med en konding pa D +.

Storningar fran HF sandaren ar séallsynta, men man bor ha en viss respekt for att HF sandare skulle kunna trigga krockudden. Har
overlater jag allt ansvar till den experimenterande radioamatéren.

Att stéra annan elektronik i bilen &r sallsynt och det tycker jag badar gott.

Genom att folja raden om installation, DC och HF massigt bor det hela fungera mycket bra.

HF sparrar, choke, eller mantelstromsspérr.

Detta ar svart att forsta, vi talar om att forhindra kablaget fran antennavstammare och radiostation fran att bli en del i HF systemets
jordplan. Det jobbet skall HF jord och sjon sta for.

For att hindra , eller &tminstone minska méjligheten att detta kablage blir HF forande kan man linda spolar som fungerar som HF
Spérrar.

Mellan radiostation och antennavstammare skall det vara en koaxialkabel, RG-58 vanligen. Och en 4 ledare for stromforsérjning
och mandver av avstammaren. Att anvanda storre koaxialkabel ar onddigt om man inte vill ha en mekaniskt rejalare kabel.

Jag brukar rekommendera att linda en spole av de har kablarna i var ande. Dvs en spole pa varje kabel vid antennavstammaren och
vid radiostationen. Det blir fyra sddana spolar.

Vardera med diametern 10 — 15 cm och med 10 — 15 varv av respektive kabel.

Det gar at minst tre meter extra av varje kabel i varje anda.

Man kan satta en ferritk&rna dver flera av varven i dessa spolar om man vill forbattra effekten.

I en HF anlaggning bor inga ett paket med fyra sadana karnor. Karnorna skall fixeras med buntband vilka satts sa att karnhalvorna
spanns ihop.

Vad hander om man inte gér HF sparrar pa kablaget?

Vi kan f& problem pa vissa frekvenser genom att kablaget blir HF ledande, vi far hogfrekvens i radions chassi, kablaget kommer
att strala inne i baten vid sandning. Detta kan stéra annan utrustning, det blinkar och brakar i elcentraler.

Omvint kommer kablaget att ’lyssna” vid mottagning och vi far stdrningar frén annan elektronik i baten.

Dessa problem kommer att vara véldigt beroende av frekvens. Man kan 6veraskas vid nytt frekvensval av att det blir problem trots
att det fungerat bra pa andra frekvenser.

Andra HF jordningar.

Det forekommer véldigt manga tips och idéer for hur man bor jorda en HF station i béten.

SRS forslag att skilja pd HF jord och annan jord, och att géra HF jorden till en zintrad bronsplatta 4r ett resultat av manga ars
samarbete med batagare och varv som koper HF stationer av oss.

Det finns de som anser att man boér HF jorda i kélen, i motorn, eller dra sérskilda jordledningar inne i skrovet utmed vaggarna,
kopparband.

Jag skulle vilja saga att det finns lika manga idéer om HF jord i en bit som det finns “experter”.

Vad gor man da?

Forsoker inse och léra sig sjélv &r ett bra svar.

Att lyssna pa mig &r ett annat satt.

Men varfor inte experimentera.

Om du installerar i baten kan det ju vara ratt enkelt att dra fram en jordledning fran kolen sa att de tar enkelt att ansluta till
jordskruven pa antennavstammaren, likasa dra kopparband inne i skrovet innan inredningen byggs, dra fram HF jordledningar som
kan anslutas och provas pa antennavstammaren.

Tycker du att man skall jorda radiostationen darfor att det finns en jordskruv pa den, dra da dit ledningar som gar att prova med.
Det ar inte fel att ha forberett for sddana experiment.

Tank dven noga pa detta med likstrém som gér fel vag. Detta med kondensatorn i HF jordningen som jag beskrivit ovan. Lés aven
texten likstrom i skrovet.

Att verifiera funktionen pa HF anlaggningen

Kan vara svart om man ar oerfaren med HF radio.

Ett bra satt ar att gora upp med en kompis om forbindelse prover. Kor man inom markvags avstand, dvs 1 — 5 km, bér man fa
kontakt pa alla frekvenser, amatdrband.

Man skall inte bli forvanad om det blir svaga signaler inom detta avstand, och att signalerna vid langa avstand via rymdvag anda
kommer att fungera 6ver Atlanten.

Man kan borja med att lyssna, det skall brusa ordentligt i mottagaren pa HF stationen, pa hogre frekvenser, éver 20 MHz, avtar
bruset, men det skall horas en skillnad om man kopplar ur antennen.

Genom att trycka pa TUNE arbetar antennavstammaren och nar den gjort sitt brukar mottagningen bli battre, och det kan
uppfattas som att bruset 6kar horbart. Sker detta &r anldggningen med storsta sannolikhet ok.

Man kan lyssna pa rundradiostationer. BBC Radio Sweden ar bra exempel. Prova pa 6065 kHz, 6195 kHz, 9410, 12095 kHz.
Dessa stationer ar vanligen mycket starka.



Mejla mig o du vill ha en lista pa rundradiobanden pa kortvag. Eller sok BBC frekvenser pa internet.

Man kan se om det drar mycket strém nar man talar i SSB sandaren, det kan blinka latt i lampor, det betyder att det gar at strom
och dérmed ut HF effekt.

Att SSB sandaren stor i annan elektronik betyder ju att det gar ut HF.

Med lite sunt fornuft kan man bli ratt saker pd att allt &r som det skall med HF anlaggningen.

Med mer kunskap, traning och att lyssna blir man allt mer siker pa att forutsaga hur och om det funkar.

Likstrom i skrovet

Den kan ju inte flyta i ett plastskrov, men om aterledningen fran radio till batteri, dvs minusledningen kan ske flera vagar kan det
bli korrosion, pa propeller och roder..

Exempel att i minusledningen flyter 90 % av strommen tillbaka till batteriet, men via koaxialkabeln och manéversladden till
antennavstdmmaren via jordplattan och ut i vattnet, (vi férutsétter nu att du inte har en kondensator) och in via roder eller
propeller.

Strom kommer att flyta till propeller via motorn och till batteriets minuspol. Exvis 100 mA (0,1 Amp) gar den har véagen.

Snart ar propellern inte vad den har varit. Detta ar skalet till kondensatorn mellan avstdmmare och bronsplattor.

Principen &r samma vid metallskrovet. Har du ojordad motor sker det har inte. Men for sakerhets skulle rekommenderar vi
kondensator i jordledningen, antennavstammare till bronsplattor eller HF jordpunkt i metallskrovet.

| de flesta batar &r det forbjudet att anvanda skrovet eller delar ddrav som jord eller ledare for strom. Det forekommer larmsystem
som skall larma om likstrém flyter i skrovet.

Den som vill vara 100 procent sdker méter om det flyter strom.

Satt en milliamperemeter i serie med jordledningen till bronsplattorna, det far inte flyta nagon strém dar.

Vi talar om batens livslangd. Det ar darfor viktigt att forsta detta.

Likstrém i chassit

I bilen. Ar helt normalt man sparar in pa sladdar i en bil genom att anvanda chassit som &terledare, frén varenda lampa och motor i
bilen skall strommen tillbaka till batteriet via platen.

Vi talar om att spara in pa kanske ett kg koppar och en timmes arbete vid bilens tillverkning, det ar pengar det.

Att bilen rostar mer har inte kommit i dagen. Jag har sjélv erfarenheter av bilar som rostar mer vid jordningar av det hér slaget. Sa
jag menar att bilars livslangd har mycket med att det flyter likstrdm genom dess chassi och kaross.

Att gbra nya installationer av strémkravande utrustning som komradio, amatdrradio eller HF radio bor darfor géras med egen
minusledare.

Jag menar oxo att bilplaten inte tal mer strom. Det &r dven en fraga om EMC och risk att utlosa krockudde. Samt vid mottagning
kan det blir mer storningar.

Ojordade batmotorer

Ar vanligt i bétar.

Det gor att problemen med likstrém i skrovet blir mindre eller inte existerar.

Som alla vet ar batteriets minuspol férbunden med motor och chassi i en bil.

En batmotor kan ha béde plus och minus bortkopplade, och att de bara kopplas in det 6gonblick man kor startmotorn. Det &r
lampligt att ha vetskap om hur din motor ar byggd.

Andra satt &r att man har ett isolerat backslag, dvs att propeller axeln inte &r elektriskt ledande ut till propellern.

Kabelarea och spanningsfall.

Man kan se tabeller for vilken kabel som skall anvéndas for en viss stromstyrka.

Jag har skrivit om detta och haft tabeller tidigare.

Men jag tycker att man skal dimensionera mycket storre 4n nagon av dessa tabeller foreskriver.

Darfor galler 2,5 mm? till radio pa max 25 Watt.

4 mm? for radio pa 50 — 100 Watt, och vid langre 4n 3 meter 6 — 10 mm?.

Att fuska med kabelskor &r inte bra.

Man anvander ofta sk flatstiftkontakter. Att forsoka klamma sadana med fel verktyg ar forkastligt.

Offra tva hundra pa en riktig krimpténg, kop hem ratt storlek och typ av kontakter.

Flatstiftkontakter duger bara till 5 Amp sé i det har fallet galler kabelskor med hal att dra fast med skruv och mutter.
Kom ihdg att dalig kontakt ger spanningsfall.

Kom ihag att spanningsfall blir varme.

Kom ihag att varme kan bli eldsvada, vi talar ju om 20 Ampere nu.

Att satta en rejal sakring vid pluspolen skyddar mot brand om plusledaren pa vég till radion skulle komma i klam eller skavas.
Kop de fina och ofta forgyllda sakringarna med héllare som finns for bilradioinstallationer, exvis hos Biltema.

Antenn avstammare i bat och bil.

Bestar av en vattentat plastlada. AH-4 gar inte ner till gransvag och anvands oftast av radioamatorer i béat och bil.

AT-120, 130, 140, 141 ar avsedda att fungera ner till 1,8 MHz och klarar darfér gransvag dven om antennen bara ar ett akterstag pa
10 till 15 meter.

Né&r antenn har fel l1angd for en viss frekvens kan man justera detta med hjélp av kondensatorer och spolar. Antennavstdmmaren
har ett helt batteri av spolar och kondensatorer som kan kopplas in med relaer. Nar den jobbar hér man sma relan som smattrar
vilt. Efter nagra sekunder har den valt att koppla in kondensatorer och spolar som gor att sandaren ser akterstaget som en
fullvérdig antenn.

| antennavstammaren finns en antennanalysator som ger fakta till CPU att vélja ratt komponenter.



| baten anvander man alltid en sadan har automatisk avstammare.

Det ar dock mojligt att ha en manuell avstimmare, men da handlar det mer om radioexperiment &n att ha en effektiv HF station.

| bilen har vi inget 10 till 15 meter langt akterstag, vi maste darfor anvanda andra typer av antenner med spolar pa.

Vanligen anvénder man ett antennsprot till varje HF frekvens. Man kan ha ett till 5 sprét med i bilen.

For den som kor lite hogre frekvenser i bilen kan man anvanda ett 2,7 meter langt stalsprot och en avstimmare. Vi talar da om att
kora 10 — 30 MHz i bilen. Funktionen med en s&dan anlaggning blir mycket god.

Antennavstdmmare av andra fabrikat

An ICOM férekommer. SGC ar vanliga och fungerar pé alla radiosandare.

De ér lite ”"dummare” och kréaver ofta ldngre tid for att stimma av &n de omtalade ICOM apparaterna.

SRS séljer &ven dessa, vi rekommenderar dock ICOMs avstdmmare.

Man maste rakna med att dessa avstammare tar ganska lang tid pa sig, man far ingen indikering pa radiostationen att de arbetar
utan maste sjalv lagga ut barvag till den &r klar.

Manuell avstammare i bat och bil.

Visst funkar det och blir billigare. Men obekvamt.

Helst bor den da sitta nara antennen, men det 4r obekvamt och kan krava en som skoter sandaren och en som sitter i aktern och
stdmmer av.

Att dra en koaxialkabel till antennen och sétta den manuella avstimmaren vid radion géar, men man far stora forluster i den
koaxialkabeln som da far arbeta med hdga staendevag forhallanden.

Samma saker galler i bilen. Eventuellt kunde en 100 Ohms koax funka béttre.

ICOM har manga automatiska antennavstammare.

Genom tiden har det blivit ratt manga modeller. De ar dock kompatibla med bade yrkes HF radio och amatérradio.

Den forsta som kom var AH-2, en vattentat sak som var avsedd fér amatorradio.

Sen kom en kommersiell variant som heter AT-120, vidare AT-120E.

Efterhand forfinades dessa avstdmmare till AH-3 och AT-130, och E versioner. Numera heter de AT-140 och AT-141.

Det kan skilja lite pa konakter. De senaste har utdragna anslutningar s man slipper 6ppna den vattentita ladan och montera
kontakter invéandigt.

AH-4 &r en minversion som &r avsedd for amatdrradio.

AH-4 &r avsedd att anvanda fran 3,5 MHz. Den klarar darfor inte gransvag och 1,8 -2 MHz amatérband.

Det som skiljer de kommersiella mot amatérmodellerna, dvs skillnad mellan AH2 och AT-120, AH-3 och AT-130 &r att
amatérmodellerna stimmer av nar radioamatdren trycker pa TUNE knappen. Med de for yrkesbruk stammer av vid kanalbyte,
minnesbyte och bandbyte, dvs den har mer automatik.

| vissa fall kan man modifiera en AT version s att den stimmer av pa bestallning, dvs tryck pd TUNE.

En skillnad pé de som har ett E, ex vis AT-120E, AT-130E &r att dessa har en fast passiv avstamning som man stammer av till 2182
kHz, dvs nodfrekvensen. Vid strombortfall eller vid fel stills den da in p& den avstamningen.

En del E versioner &r GMDSS klassade och kan vara malade med skarmad farg invandigt.

Det kan tyckas vara en djungel av modeller, men alla gar i princip att anvénda till alla radiostationer som har TUNE knapp.
En E version har varken for eller nackdelar for amatérradio eller i baten for en oceanseglare.

Vad hande med AH-1 ?

Joda, det fanns en AH-1 antennavstammare. Den var primitiv och hade ett stort roterande reld som kopplade in olika spolar och
kondensatorer som man manuellt trimmade for varje band.

Den har grejen kom till 1C-701 for 30 ar sedan och anvandes med ett 2,7 meters stalsprot pa bilen.

Ganska stort jobb att trimma upp en sadan. Det séldes inte manga.

Den hér avstdmmaren var inte automatisk utan en forinstélld avstdmning per band.

Vilken radiostation skall man da ha?

Det ar dags for batmassor nu och ICOM sortimentet kan ses pa véarens batutstallningar.

Det gar att tala med vara séljare. Och fingra pa radiogrejerna.

IC-M801 GMDSS ar var fornamsta HF station. En SSB station for yrkesbruk som kan sitta i GMDSS installationer.

Den finns for 12 eller 24 \olt och &r galvaniskt skild fran elsystemet. Det kravs da ingen kondensator i jordledningen.
IC-M801 ar tvadelad och latt att installera. Robusta och rejala vred gor att den kan hanteras dven med skitiga handskar.

Ar man radioamatdr valjer man en IC-706 MKIIG, IC-7000, eller en IC-718.

Antennavstdmmaren heter AH-4, AT-130 eller 140.

Marin VHF finns i ett mycket stort sortiment fran ICOM. Detta ar verkligt hogkvalitativa radiostationer som haller livet ut.
IC-M90E, IC-M87, IC-M71, IC-M31 &r de populéraste handapparaterna. Alla EU versioner har L1.L2 och L3 kanalerna som far
anvandas inom familjen och mot kompisbatar.

Fasta VHF stationer ar 1C-M505, 1C-M421 25 Wattare for fast montage.

Alla de hér stationerna finns att se pa SRS hemsida eller pa batmassorna.

Givetvis ar det svart att valja radio, och det ar skalet till att vara séljare finns tillhands, liksom vara aterforsaljare.



Alla ICOMs marina VHF stationer ar vattentata

Till och med drénkbara.

Drankbara till en meters djup en viss tid som skiljer mellan modellerna.

IC-M9OE ar en handaparat for yrkesbruk som tal en meters vattentryck under 30 minuter.

IC-M71 ar en barbar marin VHF med designat yttre, den tal 1,5 meters vattendjup under 309 minuter.
Aven det radiostationer som ar avsedda att monteras fast i baten klarar underevattensliv.

Marknadskontroll av VHF Marin radio i Finland

De finska telemyndigheterna har utfort en sk marknadskontroll av marin VHF radio.

De kopte in 8 st marina VHF stationer av olika fabrikat. Varav 2 st var ICOM apparater.

De l&t testa apparaterna for att kontrollera om de uppfyllde kraven fér CE och R&TTE.

Endast 3 av de 8 apparaterna uppfyllde kraven.

Bland dessa var tvd ICOM, IC-M31 och IC-M421.

5 st av andra fabrikat uppfyllde inte kraven och har fatt forsaljningsférbud.

Telemyndigheten i Finland var ganska upprérda 6ver att det fuskas s& mycket med kraven pé radioapparater.

Vi har i SM ibland likande marknadskontroller, det var dock méanga ar sedan det hande.

Kanske far man storre intresse av sddant nu nar det uppdagas att vissa fabrikat inte verkar bry sig.

Man kan fraga sig hur vissa fabrikat har fatt sitt CE och R&TTE marke. | ett Corn Flakes Paket kanske.

Ja har manga ganger skrivit om detta med EU kraven, och vi pa SRS ar stolta 6ver ICOM och deras seri6sa stt att handha
kvaliteten pa ICOM radio.

Man kan fraga sig hur det gar med kunderna som fallit for frestelsen att kdpa billig Marin radio, det kan bli tal om att de som salt
maste ta tillbaka alla salda.

Jag skall inte berétta vilka fabrikat det handlar om, utan néjer mig med att konstatera att ICOM star for vad man lovar.
Formodligen ar en sadan héar test offentlig och kan bestallas fran Finska tele myndigheten.

Lat oss dd sammanfatta radioinstallationen i baten.

Antenn for HF &r vanligen ett avisolerat akterstag, det blir 10 till 15 meter.

Antennavstdmningen sker med en automatisk avstdmmare som placeras i aktern.

Antennavstammaren skall jordas i en punkt sa nara avstammarens placering och under vattenlinjen.

Anslutningen till jordplattan skall ske via en kondensator for att forhindra att likstrom flyter denna végen. Kondensatorn kan gdras
av koaxialkabel.

Antennavstdmmaren férbinds med radiostationen med en koaxialkabel och en mangdverledning.

Dessa bada ledningar lindas till en spole i varje dnda, dvs fyra spolar, om 10 — 15 varv och med diametern 10 — 15 cm. Eventuellt
med en ferritkarna. Detta for att hindra att detta kablage och radiostationen skall inga i HF jordsystemet.

Radiostationen ansluts kompromisslost till batens 12 Volt batteri, rejala ledningar och riktiga kabelskor. Ingen anslutning behdvs
till radions jordskruv.

Ledningen fran antennavstammaren till antennen, dvs en punkt ovanfor nedre isolatorn pa akterstaget, behover vara mekaniskt
robust och gors lampligen av 6 till 10 mm? FK.

Denna ledning bor inte buntas mot jordade foremal.

Det kan vara en bra ide att Iata anslutningen till sjalva staglinan, (akterstaget), vara en klamma, en 100 mm laddningsklamma som
gor att man vid aska kan koppla bort antennen.

Négon anslutning till kdlen motorn eller vattentankar i avsikt att 4stadkomma en HF jord behdvs inte. Det kan vara bade fér och
nackdel. Den som vill experimentera drar fram sadana ledningar sa att man kan prova att ansluta till antennavstammarens
jordskruv.

Skilj pa HF jord, askskyddsjord och elsakerhetsjord.

Anvand bara gulgréna ledningar som elsékerhetsjord, dvs vid landstrom.

Askyddsjord skall byggas av mycket grova ledningar och férbinda alla stérre metallforemal, garna med flera ledningar parallellt.

Stendott pa kortvag.

Gar inte att fa tag pa motstationen. Hor inte ett liv. Eller hor bara fel lander.

Ja det kommer vi alla att fa uppleva.

Aven med HF station ratt installerad i béaten.

Solen har sina perioder. Solen paverkar vagutbredningen kraftigt.

Daremot paverkar védret inte vagutbredningen pé kortvag.

Signalerna kommer tillbaka sa ge inte upp.

Sen gar det varje dag i fler veckor. Sadan ar korvagen. Eller kan vara.

Nar du kommer i sydligare vatten gar kortvagen battre och langre.

Solens perioder ar dels 11 ars cykler, nu ar vi i ett minima, och det kan bara blir battre framover pa kortvag.
Den har &ven andra svangningar for sig, och det kan betyda forandringar med dag och veckor som perioder.
Om nagra ar, da 11 ars cykeln kommit sig upp, kan man nyttja mycket hogre frekvenser pa kortvag. Sékrare och battre
forbindelser.



E-Mejl via HF stationen

Man behdver ett modem och en dator ansluten till sin HF radiostation.

PTC-11 PRO heter ett sddant modem.

Man anvander ett telegrafi trafiksatt som heter PACTOR, och ett sddant har modem kéra PACOR, PACTORII och PACTOR I,
Ett sédant har modem &r mycket avancerat, men ger en felfri Gverforing.

Man behover ha en dverenskommelse med en landstation som kan komma ut pa Internet.

SEA MAIL eller AIR MAIIL.

Att kora fjarrskrift pa kortvag dr komplicerat, vagutbredningen ger upphov till forvrangning av signalerna och man kan endast
komma upp i mattliga hastigeter. Gratis ar det dock men man far undvika att sanda filer och bilder, utan bara anvéanda sig av korta
textmeddelanden.

Att anvanda denna typ av modem mellan sig och kompisens bat ar ett utmarkt satt att slippa passning och brus.

Track on ett APRS program
http://www.hinztec.de/

Hér finns lite andra browser som du kan testa:
http://www.snapfiles.com/Freeware/misctools/fwbrowser.html

Har finns massor av freeware:
http://www.snapfiles.com/freeware/

Trevlig helg. Wolfgang Wiindsch
SM4IMY Salesmanager HAM-radio

Jaktlycka

Tva jagare samtalar:

Igér skot jag en 280-taggare!
Oj, det var mig en stor &lg!
Née...det var en igelkott

De Roy, SM4FPD Roy Nordqvist  roy.nordqvist@srsab.se  Service manager
Swedish Radio Supply AB  Box 208 65106 Karlstad Sweden tel -54 670500 www.srsab.se
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